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Seit fast 30 Jahren dabei: Michael Schneidereit, Leiter ,Bodenverkehrsdienst Fracht"

REPORTAGE

VOM QUEREINSTEIGER
ZUR FUHRUNGSKRAFT

Von der Ankunft am Flughafen Leipzig/
Halle, egal ob mit Auto oder Zug, dauert
es im Durchschnitt nur rund 150 Minuten,
bis Reisende zu ihrem Ziel abheben.
Damit das so ziigig und reibungslos
ablauft, sind die 450 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der PortGround GmbH,
Tochter der Mitteldeutschen Flughafen
AG, Tag und Nacht am Flughafen unter-
wegs. Dabei sind die Geschichten der
Teams so vielfdltig wie die Reisewege
der Passagiere.

So wie bei Michael Schneidereit.
Néachstes Jahr feiert der gelernte
Lokfiihrer auf ,seinem’ Flughafen

sein 30-jahriges Jubildum. Im Oktober
2021 hat er nach drei Stationen als
Leiter ,Bodenverkehrsdienst Fracht"
die Verantwortung fiur die Fracht-
Flugzeugabfertigung an den Flughéafen
Leipzig/Halle (LEJ) und Dresden (DRS)
tlbernommen. Seine Laufbahn fing er als
Quereinsteiger an.

VON DER SCHIENE AUFS VORFELD

Wir schreiben das Jahr 1993: Die Start-
und Landebahn des LEJ war gerade
erst saniert worden, die Eine-Million-
Grenze im Passagierverkehr zum ersten
Mal uberschritten — und der Flughafen

bereit fir die ungebremste Reiselust der
Burgerinnen und Biirger. Der enorme
StellenabbauimSchienenverkehrbrachte
Michael Schneidereit als jungen, in der
DDR ausgebildeten Lokflihrer 1993 von
der Schiene auf das Vorfeld des wachsen-
den Flughafens Leipzig/Halle. Heute hat
er ein Bliro im Gebaude der PortGround
mitten auf dem Flughafengelande;
seine leuchtend gelbe Warnweste fir
den Einsatz auf dem Vorfeld ist immer
griffbereit. Er erinnert sich an seinen
Start als Flugzeugabfertiger: ,Die ersten
Tage wurde ich bei der Gepéackeinreise
eingesetzt. Da werden die Koffer fiir die
Passagiere auf das Gepackband gelegt
— das war schon ziemlich anstrengend.
Aber dann war ich auch schon das erste
Mal auf dem Vorfeld unterwegs.” Seine
Augen leuchten, wahrend er erzahlt.

Schnell kamen mehr und mehr
Aufgabenbereiche dazu. Er lernte die An-
sprechpersonen kennen, die den
Ablauf rund um den Flug- und Reise-
betrieb tUberhaupt erst moglich machen,
von Kollegen bis hin zu den Crew-
Mitgliedern in den Flugzeugen. Das
Wissen, gemeinsam die Ablaufe an
einem international tatigen Flughafen
moglich zu machen, schweil’t die Teams
eng zusammen.

»Sogar fiir mich ist es immer von
Neuem spannend, dass man in
diesem Beruf mit seinem Team
Arbeiten direkt am Flugzeug
erledigt. Und das nach 29 Jahren!
Ich mache selbst auch heute noch
mit, wenn wir hier einen Jumbo
(Boeing B747) abfertigen”

Durch seine stetig wachsende Erfahrung
und seine Begeisterung wurde Michael
Schneidereit schnell zum Vorarbeiter,
heute ,Oberlader Advanced". Nun war er
in seinem Einsatzteam verantwortlich
fiir die korrekte Beladung der Flugzeuge.
Anhand eines sogenannten ,Ladeplans”
ist die Beladung fiir jedes Flugzeug
fest definiert. Nach der Abfertigung
muss er mit seiner Unterschrift besté-
tigen, dass die Fracht bzw. das Gepack
richtig und vollstandig im Bauch des
Flugzeuges verstaut und gesichert ist.
Auch Teamfiihrung gehorte von nun an
zu seinen Aufgaben. Die Beforderung
zum Betriebsleiter im Jahr 2001 war
dann eine schone Anerkennung seiner
Leistungen und ein weiterer Schritt bis
zu seiner heutigen Position als Leiter
,Bodenverkehrsdienst Fracht".

Fortsetzung auf Seite 2

INHALT

Flugrouten und

notwendige Abweichungen

Im Gesprach mit dem Tower-Chef der
Deutschen Flugsicherung, Uwe Liebscher.
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Nachhaltigkeit, Forschung

und Larmschutz

Der Dreieckswald bietet praktische For-
schungserfahrung fiir Schkeuditzer Schii-
lerinnen und Schiiler.

Starke E-Schlepper

Auf dem Weg zur CO,-Neutralitat des
Flughafens Leipzig/Halle bis 2030 unter-
stiitzen nun Elektroschlepper bei der Ab-

fertigung von Flugzeugen.
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Fiir GroB und Klein
Zum Abheben: Mit unserer Bastelanlei-
tung werden auch unsere Jingsten zu

Pilotinnen und Piloten.
SEITEN 6/7

Online haben Sie die
Modglichkeit, mit uns
in den Dialog zu
treten und Beitrdge
zu kommentieren:
www.LEJ-Nachbarn.de




FLUGZIELE
Winter 2022/23

@ Direktflug ab Dresden
@ Direktflug ab LelpzigHalle
@ Direktfiug ab Dresden und LeipzigMalle

O Unzahlige Weiterflugmaglichkeiten Ober Drehkreuze

MITTELDEUTSCHE
FLUGHAFEN
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WINTERFLUGPLAN
MIT SOMMERZIELEN
Sie haben die Auswahl ab Leipzig/Halle!

Vielféltige Flugziele im sonnigen Si-
den sorgen auch in den kalten Winter-
monaten flir Urlaubsmdoglichkeiten. Im
Direktflug vom LEJ erreichen Sie die
Kanaren, Palma de Mallorca und die
portugiesische Insel Madeira. Antalya
als beliebter Urlaubsort wird sogar bis
zu achtmal pro Woche angeflogen. Und
wenn es ein Stadtetrip sein soll, kdnnen
Wien, Paris und ganz neu auch London
und Dublin direkt erreicht werden.

Blitzschnell nach England und Irland
Seit dem 2. November dieses Jahres
konnen weitere europaische Stadte
auch vom LEJ aus ohne Umstieg er-
reicht werden: innerhalb von 2,5 Stun-
den landen Sie in Dublin und nach Lon-
don gelangen Sie in knapp 1,5 Stunden.

FORTSETZUNG VON SEITE 1

~Die Fracht hat uns in der Pandemiezeit gerettet -
andere Flughafen mussten Personal entlassen,
aber durch die Frachtfliige haben wir das
Personal immer weiter gebraucht. Nach dem
Hohepunkt der Pandemie hatte wir noch alle
unsere Leute an Bord und konnten deshalb
den wieder ansteigenden Passagierverkehr

reibungslos bewaltigen.”

Wahrend der Coronapandemie als vollig
neue Herausforderung konnten dann
durch die enge Zusammenarbeit der
PortGround-Standorte Leipzig/Halle und
Dresden nicht nur zahlreiche Hilfsflige
vom LEJ abgewickelt, sondern auch
die Anstellung des Personals gesichert
werden. Zwar flogen weniger Menschen
in den Urlaub, doch die Fracht- und
Hilfsflige nahmen deutlich zu. Daneben
wurde sogenannte ,Sonderbeladung”
transportiert. Das sind zum Beispiel
Spezial- bzw. Sonderfahrzeuge, die von
Leipzig aus geflogen wurden, Rinder fiir
die Zucht, Corona Antigen-Tests — oder
Bauteile und Maschinen mit mehreren
Tonnen Gewicht, die an keinem ande-
ren Flughafen verladen werden konnen.
Dabei helfen zum Beispiel Krdne im
Flugzeug, die klassischen Gabelstapler
oder sogenannte ,Highloader". Die ein-
gespielten Teams ziehen alle an einem
Strang, damit auch empfindliche Fracht
sicher ins Flugzeug gelangt.

ARBEITGEBER MIT VERANTWORTUNG

Das funktioniert unter anderem des-
halb so gut, weil die PortGround ein
ganz elgenes Trainingskonzept ent-
wickelt hat, um die Qualitdt und fir
neue Angestellte Sicherheit beil der
Arbeit von Anfang an zu gewahrleis-
ten. Ein speziell dafiir bereitgestell-
tes Trainerteam schult Quereinsteiger
innerhalb von 14 Tagen zum Verhalten
auf dem Vorfeld, dem Umgang mit den
Flugzeugen und gibt eine erste prakti-

sche Heranfithrung an die verwendeten
Geréate. Danach folgt schon der Einsatz
auf dem Vorfeld: In einem festen Team
von sechs bis acht Mitarbeitenden ler-
nen die Neulinge unter kompetenter
Fihrung und engmaschiger Begleitung
alle weiteren Ablaufe und Gerate ken-
nen. Auch wenn es fiir die Tatigkeit des
Flugzeugabfertigers bisher keine staat-
liche Ausbildungsmoglichkeit gibt, hat
sich die PortGround mit dem Leipziger
Zentrum flir Aus- und Weiterbildung
zusammengetan und bietet seit 2011
sogar Trainings mit abschliefender
an die IHK angelehnter Zertifizierung
an. Doch auch ohne Zertifizierung wer-
den Quereinsteiger durch die erfah-
renen Kolleginnen und Kollegen der
PortGround ausfiihrlich eingearbeitet,
um nach einem Jahr die sogenannte
,Werkspriifung” abzulegen, bei der
sie ihre fachliche Qualifikation unter
Beweis stellen.

ZERTIFIZIERT ALS MOGLICHMACHER

Die Schnelligkeit, Zuverlassigkeit und
Kompetenz des Bodenverkehrsdienstes
ermoglichten im  November 2022
die Rezertifizierung der PortGround
nach einem ganz  besonderen
Zertifikat — dem sogenannten CEIV-
Pharma Qualitatssiegel des Airline-
Dachverbandes IATA. Das Siegel
bescheinigt den sicheren Transport von
medizinisch-sensibler Ladung, zum
Beispiel bei einzuhaltenden Kithlketten.
Deutschlandweit konnen solche

Verladung von Spezialfahrzeugen mit einem sogenannten ,Highloader"

Transporte nur an wenigen Flughéfen
durchgefithrt werden. Aber seien es
nun Kihltransporte, Tiere im Flugzeug
oder tonnenschwere Fahrzeuge mit

NEUGIERIG GEWORDEN?

Sie mochten Teil des Teams werden, auch
als Quereinsteiger? Sie sind fur die Arbeit
im Schichtdienst bereit?

Dann bewerben Sie sich!
Informieren Sie sich zu den offenen
Stellen als Mitarbeiter Flugzeug-

abfertigung (m/w/d) unter
www.karriereflieger.de und
schreiben Sie an jobs@karriereflieger.de.

Uberbreite — mit Teamgeist, dem Willen
zur Weiterentwicklung und gegensei-
tigem Vertrauen macht das Team der
PortGround fast alles moglich.

UNBEFRISTETE ANSTELLUNG
39 STUNDEN/WOCHE

ZEITZUSCHLAGE UND VOLLER
AUSGLEICH VON MEHRSTUNDEN

30 URLAUBSTAGE/JAHR UND
ZUSATZURLAUB

URLAUBSGELD, SONDER-
ZAHLUNG UND VERMOGENS-
WIRKSAME LEISTUNGEN
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WAS MACHT EIGENTLICH ... EIN TOWERCHEF?

IM GESPRACH MIT UWE LIEBSCHER VON DER DEUTSCHEN FLUGSICHERUNG

Seit 2009 ist Uwe Liebscher der Tower-
chef der DFS Deutschen Flugsicherung
GmbH am Flughafen Leipzig/Halle. Er
und sein Team sind verantwortlich da-
fiir, dass der Flugbetrieb auf dem LEJ
sicher und reibungslos erfolgt. Im Fokus
stehen dabei vor allem das System aus
Start- und Landebahnen, das gesamte
Rollfeld und das unmittelbare Umfeld
des Flughafens, die sogenannte Kon-
trollzone. Dieser Bereich umfasst meh-
rere Hundert Kilometer um den Flugha-
fen herum und erstreckt sich fast einen
Kilometer in die H6he. Alle Bereiche, die
in weiterer Entfernung oder groBeren
Hohen liegen, fallen in die Zustandigkeit
der Center-Niederlassung Miinchen. Aber
was genau macht ein Towerchef in Leip-
zig/Halle eigentlich? Das haben wir Uwe
Liebscher ganz direkt gefragt.

In den Medien wurden Sie einmal als
der ,Herr der drei Tiirme" bezeich-
net. Abgesehen von lhrer offiziellen
Arbeitsplatzbezeichnung: Welchen
Jobtitel wiirden Sie sich selbst geben?

Uwe Liebscher: Leiter Tower & Remote
Tower Control fiir die vier Airports Leip-
zig/Halle, Dresden, Saarbriicken und Er-
furt/Weimar.

In einfachen Worten: Was sind lhre
Hauptaufgaben als Towerchef?

U.L.: Der Towerchef sorgt unter ande-
rem daftir, dass alle Rahmenbedingun-
gen und Voraussetzungen geschaffen
sind, damit unsere Mitarbeiter dem
Flugverkehr sicher, geordnet und fliissig
an den genannten vier Flughafen heute
und in Zukunft uneingeschrankt nach-
kommen konnen. Konkret sorge ich also
beispielsweise daftir, dass ausreichend
Personal aus unserer Akademie nachge-
fiihrt wird, Budgetvorgaben eingehalten
und Anforderungen an neue Systeme
entwickelt und etabliert werden, um den
kiinftigen Herausforderungen wie etwa
steigenden Flugverkehrszahlen gerecht
zu werden. Als Towerchef ist man quasi
24/7 im Falle von besonderen Ereignis-
sen ebenso wie flir kurzfristige Sorgen
und Note sowohl der eigenen Mitarbei-
ter und Flihrungskrafte, aber auch der
Flughafen und Airlines ansprechbar.

Was gefallt lhnen an
lhrem Job am meisten?

U.L.: Der Job bietet die Moglichkeit,
neben dem vorhin beschriebenen Ta-
gesgeschéaft die Zukunft zu gestalten.
Seien es die steigenden Kapazitats-
anforderungen am Flughafen Leipzig/
Halle oder auch die Umsetzung unse-
res Remote-Tower-Control-Konzeptes
fiir die Flughéafen in Saarbriicken, Erfurt
und Dresden — all diese Airports werden
bereits oder kiinftig vom Standort Leip-
zig aus kontrolliert. Gerade in der Luft-
fahrt ist Teamplaying wichtig — deshalb
macht die Zusammenarbeit mit unse-
ren hoch qualifizierten und engagierten
Mitarbeitern hier an der DFS-Niederlas-
sung so viel Spaf3.

Welches sind aus lhrer Sicht die groB-
ten Herausforderungen, die der Tower
am LEJ in Zukunft meistern muss, und
wie wird lhnen das gelingen?

U.L.:Dawiirdeich zwei grofie Herausfor-
derungen benennen. Zum einen steigt
die Kapazitdtsnachfrage am Flughafen
an, die wir als DFS durch Anpassung un-
serer Prozessablaufe, Zustandigkeiten
und Verfahren begleiten. Dabei werden
wir alles tun, um den erwarteten weite-
ren Verkehrsanstieg unter Beibehaltung
unseres hohen Sicherheitsniveaus und
mit Berlcksichtigung der verschiede-
nen Umweltaspekte — insbesondere CO,
und Fluglarm - zu meistern. Die zwei-
te grofRe Herausforderung betrifft unser
Remote-Tower-Control-Projekt, wo als

zen, muss haufig von der kiirzesten Rou-
te abgewichen werden. Die DFS muss
also mehrere Ziele miteinander verein-
baren, die nicht selten in Konkurrenz
oder gar im Widerspruch zueinander
stehen. Daher ist jede Flugverfahrens-
planung immer ein Abwagungsprozess,
um den Fluglarm optimal zu biindeln
bzw. zu verteilen.

Wer entscheidet, von welcher
Startbahn und auf welcher
Abflugroute geflogen wird?

U.L.: Die Wahl der Piste und der Abflug-
route liegt grundsétzlich bei dem Pilo-
ten, wenn mehrere Moglichkeiten in
Frage kommen. Der zustandige Fluglot-
se wird das dann ermdglichen, wenn

Alles im Blick: Der Tower der Deutschen Flugsicherung am Flughafen LEJ

néchstes die Umsetzung fiir den Flug-
hafen Dresden ansteht. Der Flugverkehr
dort wird kiinftig auch von Leipzig aus
kontrolliert. Fur beide groRen Projekte
bin ich sehr zuversichtlich, dass wir mit
unserem hoch motivierten Team hier
vor Ort allen Anforderungen gerecht
werden.

Welchen Einfluss hat die DFS
auf die Fluglarmbelastung der
Flughafenanwohner?

U.L.: Die mit einem Flughafenbetrieb
einhergehende Fluglarmbelastung
héngt vor allem von der Lage des Flug-
hafens, der Anzahl der genehmigten
Flugbewegungen sowie dem Betrieb der
eingesetzten Flugzeuge ab. Auf diese
Punkte hat die DFS keinen Einfluss. Die
DFS erstellt fiir den Flughafen An- und
Abflugverfahren, die flir eine sichere,
geordnete und fliissige Abwicklung des
Luftverkehrs geplant werden. Gleich-
zeitig haben die Luftfahrtbehérden und
die Flugsicherungsorganisation auf den
Schutz der Bevolkerung vor unzumut-
barem Fluglarm hinzuwirken. Das ist in
der Praxis sehr anspruchsvoll: Sicher-
heit, Pinktlichkeit und Umweltschutz
miissen ganz unterschiedlich angegan-
gen werden. Zum Beispiel sind umwelt-
freundliche Routen nicht automatisch
auch larmarme Flugrouten. Um Anwoh-
ner bestmaglich vor Fluglarm zu schut-

es Sicherheitsaspekte und die aktuelle
Verkehrssituation erlauben.

Miissen die veroffentlichten Routen
spurgenau abgeflogen werden?

U.L.:In Luftfahrtkarten werden Flugver-
fahren zur besseren Veranschaulichung
oft als Ideallinie dargestellt. Damit wird
auch in Ausnahmesituationen der wei-
tere Verlauf des Fluges sowohl fiir das
Cockpit als auch fir die Kanzel planbar.
Aber unabhéngig davon kann nicht je-
des Flugzeug jede Route exakt abfliegen,
weil eine Vielzahl verschiedener Luft-
fahrzeuge genutzt wird, die sich in der
technischen Ausstattung und den Flu-
geigenschaften erheblich unterschei-
den konnen. Zusatzlich ist der reale
Flugverlauf von duReren Einfliissen ab-
héngig, wie zum Beispiel Wetterverhalt-
nissen, Beladung oder Temperatur.

Wer ist verantwortlich fir
die Einhaltung der Flugverfahren?

U.L.:Das ist immer der Pilot.

Welche Griinde kann es geben, dass
von einer vorgegebenen Flugroute
absichtlich abgewichen werden kann?

U.L.: Abweichungen sind aus verschie-
denen Grunden moglich und nétig. Das
kann von Piloten als auch Lotsen aus-

gehen und dient insbesondere der Kon-
fliktvermeidung. Man wird immer wie-
der mit Situationen konfrontiert, die im
Luftverkehr einfach vorkommen und in
denen ein starres Festhalten an festen
Routenverlaufen sogar gefahrlich ware.
Zum Beispiel sollten Gewitter beim Ein-
fliegen umgangen werden, es sollen
Kreuzungen mit Anfliigen vermieden
werden oder Abstdnde zwischen auf-
einanderfolgenden Fliigen eingehalten
werden. Dabei sprechen wir tber Ge-
schwindigkeiten von mehreren Hundert
Stundenkilometern. Flexibilitdt und
damit die Moglichkeit der begriindeten
Abweichungen im Luftraum ist absolut
notwendig und mit Hintergrundwissen
auch nachvollziehbar.

Und ab welcher Hohe ist das frithzeiti-
ge Abdrehen bei Abfliigen erlaubt?

U.L.: Typischerweise wird ein Abflug-
verfahren frithzeitig verlassen, um das
Flugzeug auf direktem Kurs zu seinem
Ziel fliegen zu lassen. Dies bezeichnet
man als Einzelfreigabe. Normalerweise
ware das bereits in sehr geringen Hohen
moglich: bei Radarerfassung und bei
Erreichen der Mindesthohe von circa
300 Metern, gemessen iiber dem hdchs-
ten Hindernis, das in einem Radius von
acht Kilometern steht. Aus Larmschutz-
griinden und mit Riicksicht auf Siedlun-
gen im Flughafennahbereich hat sich
die DFS jedoch eigenstandig strengere
Larmschutzregeln auferlegt. Bei Propel-
lerflugzeugen diirfen Einzelfreigaben ab
einer Hohe von circa 900 Metern und bei
Jets erst ab einer Hohe von circa 1.500
Metern erteilt werden. Bei besonderen
Wetterereignissen oder Notfallen darf
die Freigabe auch frither erteilt werden.
Diese Freigaben sind dabei immer hoher
gewichtet als festgelegte Verfahren, und
die damit verbundenen Abweichungen
von den verdffentlichten Verfahren sind
grundsétzlich zulassig.

Hat die Flugsicherung Méglichkeiten,
den Piloten oder die Airline bei nicht
nachvollziehbaren Abweichungen zu
sanktionieren?

U.L.: Unsere Fluglotsen tiberwachen die
Einhaltung der Flugwege mittels Radar.
Piloten diirfen nur bei unmittelbarer Ge-
fahr fur das Flugzeug von Verfahren ab-
weichen, etwa bei Gewitter. Nicht nach-
vollziehbare Abweichungen werden von
uns bei der zustdndigen Aufsichtsbe-
hoérde — dem Bundesaufsichtsamt fir
Flugsicherung (BAF) — gemeldet. Das
BAF ist dann fir die weitere Verfolgung
und gegebenenfalls Sanktionierung zu-
standig. Eine Ordnungswidrigkeit ent-
steht dann, wenn die genannten Tole-
ranzbereiche unbegriindet verlassen
werden oder eine ganzlich andere Route
als freigegeben geflogen wird.

Vielen Dank, Herr Liebscher!



KURZMELDUNGEN

Deutlich mehr Passagiere

Die Reiselust vieler Menschen ist
wieder entfacht — an den Flugha-
fen Leipzig/Halle und Dresden flo-
gen nach pandemiebedingten Ein-
schrankungen im ersten Halbjahr
2022 wieder deutlich mehr Passa-
giere als im Vergleichszeitraum im
Jahr zuvor. Von Januar bis Oktober
wurden insgesamt 1,3 Millionen Pas-
sagiere am LEJ gezahlt. Damit flo-
gen dieses Jahr noch vor dem ersten
Schnee bereits mehr als doppelt so
viele Personen wie im Jahr 2021.

Weihnachtsbaume verschenkt

Die Schulen und Kindergarten un-
serer Nachbarn haben vom Flugha-
fen Leipzig/Halle Tannenbdume ge-
schenkt bekommen. Konkret waren
es 75 Gutscheine, die in heimischen
Baumschulen eingelost werden
konnten und so Raume und Kinder-
augen erstrahlen lieflen.

Antonov Airlines zieht aus der
Ukraine nach Leipzig/Halle

Die ukrainische Antonov Airlines
verlegte ihren Sitz an den Flughafen
Leipzig/Halle. Durch den Ukraine-
krieg hat die Airline nicht nur ihren
Sitz, sondern auch grofle Telle ihre
Flotte verloren. Insbesondere der
Verlust ihres groRten Flugzeugs An-
225 war schmerzhaft. Doch nun hat
der Spezialist eine zweite Heimat ge-
funden: den Flughafen LEJ, an dem
bereits viele der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter stationiert sind.

Die Elektroflotte bringt Sie und das Personal des Flughafens emissionsfrei von A nach B

FUHRPARK DER ZUKUNFT

CO,-NEUTRAL BIS 2030

Pushback-Fahrzeuge, Gepackschlepper,
Forderbander und Servicefahrzeuge -
am Flughafen bewegen sich nicht nur die
Flugzeuge, sondern auch viele verschie-
dene Fahrzeuge, die Gepack, Flugzeuge
und Menschen von A nach B befordern.

Angesichts der Herausforderungen
durch den Klimawandel ist die Suche
nach Alternativen zu fossilen Brenn-
stoffen enorm wichtig. Am Flughafen
muss man dabei auch Fahrzeuge in den
Blick nehmen, die den meisten Passa-

gieren vielleicht gar nicht auffallen wiir-
den. Aktuell umfasst der Fuhrpark der
Unternehmensgruppe schon 120 Fahr-
zeuge mit alternativen Antrieben. Durch
viele weitere Mafinahmen auf dem Ge-
lande, beispielsweise den Umstieg auf
Gruinstrom und die Kompensation der
CO,-Emissionen des bezogenen Erd-
gases, konnte 2020 gegeniiber 2019 der
CO,-Ausstoft um 86 Prozent vermindert
werden. Ab 2030 strebt der Flughafen
Co,-Neutralitat an.
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CO,-AUSSTOSS DES
FLUGHAFENBETRIEBS

2019 2020 2030

DER DREIECKSWALD AM LEJ

FORSCHUNG UND FREIZEIT IM LARMSCHUTZWALD

Seit mittlerweile sieben Jahren haben
Schiilerinnen und Schiiler des Schkeudit-
zer Maria-Merian-Gymnasiums die ein-
zigartige Maglichkeit, im nahe gelege-
nen Dreieckswald hautnah mitzuerleben,

wie ein junges Okosystem in seinen ers-
ten Jahren heranwachst.

Das Schkeuditzer Waldgebiet war vor
der Neuanpflanzung eine intensiv ge-

Besuch vor Ort: Der Leipziger Revierférster Martin Opitz trifft sich bei einem seiner regelméaBigen

Besuche mit Mitgliedern der AG Okologie des Maria-Merian-Gymnasiums Schkeuditz

nutzte Ackerfliche. Heute kann man
auf 28 Hektar sehen, wie sich langsam,
aber sicher ein vielfaltiges Biotop seinen
Weg bahnt. Neben Winterlinden und
Traubeneichen wachsen viele Pflanzen,
die nicht nur einheimischen Tieren wie
Rehen, Fiichsen oder Vogeln einen Le-
bensraum bieten: In den kommenden
Jahren wird der junge Wald auch als
Naherholungsflache fungieren kénnen,
so Andreas Sickert, Abteilungsleiter
Stadtforsten der Stadt Leipzig. Der Flug-
hafen Leipzig/Halle investierte rund
670.000 Euro in das neu entstehende
Waldgebiet. Die Pflanzung der mehr als
200.000 einheimischen Geholze wurde
durch die Stadt Leipzig realisiert, die
auch die laufende Pflege verantwortet.

WIE ENTSTEHT EIN HOCHWERTIGES
WALDOKOSYSTEM?

Begleitet vom Leiter ihrer Arbeitsgemein-
schaft Okologie, Dr. Jiirgen Unger, unter-
suchen die Schilerinnen und Schiler
Bodenproben, vermessen Baume und be-

obachten dabei, wie die Natur nach einer
Waldneugriindung ihr Artenreichtum
bestandig weiter entfaltet. Ergdnzend zur
Gelande- und Laborarbeit erfassen sie
mit der schuleigenen Funkwetterstation
wichtige meteorologische Daten sowie
Blatt- und Bodenfeuchte. Die Ergebnisse
ihrer Beobachtungen konnte die AG im
Jahr 2020 in einem Forschungsbericht
veroffentlichen. Der Flughafen Leipzig/
Halle ermdglicht es der Schule, alle zur
Forschung bendtigten Arbeitsmittel und
Gerate anzuschaffen.

LARMSCHUTZ DANK NADELHOLZERN

Zusatzlich zu Naherholung und vielfalti-
ger Flora und Fauna hat der Schkeudit-
zer Dreieckswald noch einen dritten
Vorteil. Die Straucher und Nadelhodlzer
wurden speziell unter Larmschutzge-
sichtspunkten ausgewahlt und bieten
den Anwohnerinnen und Anwohnern
neben schonen Spaziergangen im Gri-
nen so auch kiinftig zusatzliche Entlas-
tung.
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ELEKTROSCHLEPPER ,,E-PHONIX"

UMWELTFREUNDLICHE ABFERTIGUNG FUR EINEN CO,-NEUTRALEN BETRIEB

Die Bodengerateflotte des Flughafens
Leipzig/Halle (LEJ) bekommt Verstérkung:
Seit Neuestem unterstiitzen CO,-neutrale
Elektroschlepper vom Typ ,E-Phonix” das
Bodenpersonal bei seiner Arbeit — und
helfen gleichzeitig dabei, den gesamten
Flughafenbetrieb bis 2030 CO,-neutral zu
gestalten. Ein Ziel, das zwar ehrgeizig ist,
aber in Zeiten des Klimawandels beson-
ders wichtig ist.

Bei der filhrenden Fachmesse fiir mo-
derne Abfertigungstechnik, der Pariser
,GSE Expo", wurden die fabrikneuen
Fahrzeuge an die PortGround GmbH
Ubergeben. Sie tbernehmen wichtige
Aufgaben, die aus dem Ablauf des Flug-
hafenbetriebs nicht wegzudenken sind.
So werden sowohl Passagierflugzeuge
als auch Frachtflugzeuge ent- und bela-
den. Die Beschéftigten der PortGround
GmbH sorgen aulerdem daflir, dass
Flugzeuge auch am Boden an der rich-
tigen Stelle ankommen.

Auch fir die Bewegung der Flugzeuge
am Boden sind die E-Schlepper unver-
zichtbar: Wenn Wartungen anstehen,
werden die Flugzeuge in eine spezielle
Halle am Flughafen transportiert.

HIGHTECH FUR DEN BODEN

Da Schleppfahrzeuge darauf ausgelegt
sind, im Alleingang ganze Flugzeuge zu
bewegen, produzieren reqgulédre Fahrzeu-
ge bei der Arbeit einiges an Larm und
CO,. Mit den leiseren und CO,-neutralen
Schleppern vom Typ E-Phonix gehort
das am LEJ der Vergangenheit an.

LEISTUNG OHNE LARM UND
ABGASE - DANK EINES MODERNEN,
BATTERIEGESTUTZTEN ANTRIEBS

Dabei schaffen die Neulinge all die Auf-
gaben, die auch die alten Schlepper er-
ledigt haben. Mit einer Antriebsleistung
von 240 Kilowattstunden konnen die
Elektroschlepper dem Personal am Bo-
den dabei helfen, Flugzeuge beim so-
genannten Long-Distance-Towing (auf
Deutsch: Langstreckenschleppen) mit
bis zu 25 Kilometern pro Stunde auch
Uber langere Strecken zu transportie-
ren. Dabeil produzieren sie weder Abga-
se noch stérenden Larm. Damit sind die
Elektroschlepper nicht nur eine nach-
haltige Investition fiir die Umwelt, son-
dern sie tragen auch dazu bei, den Bo-
denlarm des Flughafens zu reduzieren.

Reibungslose Flugzeugabfertigung am LEJ:

bald komplett CO,-neutraler Flughafenbetrieb dank nachhaltiger Fahrzeugtechnik

JUBILAUM IN LUTZSCHENA

DER FLUGHAFEN LEIPZIG/HALLE ON TOUR

Einen ganz besonderen Grund zum Fei-
ern gab es am 3. und 4. September in
Liitzschena-Stahmeln — das 200-jahri-
ge Bestehen des Schlossparks wurde
im Rahmen des jahrlich stattfindenden
Schlossparkfests gewiirdigt.

Maximilian Speck von Sternburg, ein
Leipziger Kaufmann, Kunsthandler und

Namensgeber der ortlichen Brauerei,
legte den Park im Jahr 1822 an. Heute
steht die 19 Hektar grofRe Parkanlage un-
ter Denkmalschutz. Bei Sonnenschein
bot das Fest seinen Gasten ein vielfal-
tiges Programm — vom Akkordeonkon-
zert bis hin zu Tanzvorstellungen. Auch
boten zahlreiche Stande Kulinarisches,
Wissenswertes oder interessanten Aus-

tausch. Ein Lampionumzugim Dammer-
licht am Abend rundete den gelungenen
Tag ab. Der Sonntag stand ganz im Zei-
chen der jungen Gaste, sie konnten sich
Uber Mitmachangebote wie etwa eine
Piratenschatzsuche oder Puppentheater
freuen. Auch der Flughafen Leipzig/Hal-
le war an beiden Tagen mit Stand und
Gewinnspiel vertreten und pflegt auch

sonst gute Kontakte zum Forderverein
Auwaldstation und Schlosspark Liitz-
schena e. V., und hat beispielsweise die
Beobachtungsplattform in den Baum-
kronen unterstiitzt.

ZU GAST AM LE)

DER BLICK HINTER DIE KULISSEN

Gemiitlich wurde es am zweiten Advent
am LEJ: Die Chore aus dem Umland wa-
ren herzlich eingeladen zu einer Flugha-
fentour, leckeren Weihnachtsmarktklas-
sikern und einem kurzen Standchen vor
dem Weihnachtsbhaum. Dazu gab es klei-
ne Geschenke und eine Spende fiir das
Vereinsleben.

Wer ebenfalls gern einmal hinter die Ku-
lissen des Flughafens schauen mochte,
hat dazu das ganze Jahr tiber Gelegen-
heit (und muss auch nicht singen, ver-
sprochen).

Ganz neu im Programm ist die Umwelt-
tour, die Sie 90 Minuten lang zu den

spannenden Naturschutzprojekten des
Flughafens fiihrt.

Wahrend der Aiport-/Feuerwehrtour
wiederum erfahren Sie unter anderem
mehr dber die Arbeit der Werksfeuer-
wehr am LEJ — die Fahrt tiber die Start-
und Landebahn darf dabei natiirlich
nicht fehlen. Und wer es eher gemiitlich
mag: An jedem ersten Wochenende im
Monat reisen Sie im Museumsflugzeug
Iljuschin IL-18 zurlck in der Zeit und
dirfen den Abend bei Marché ausklin-
gen lassen.

Melden Sie sich gern unter
Besucherdienst.LEJ@mdf-ag.com!

In Weihnachtsstimmung: Chére besuchen den LEJ am zweiten Advent
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MYTHERESA

MODEHANDLER SCHAFFT 1.000 ARBEITSPLATZE FUR DIE REGION

Die E-Commerce-Plattform Mytheresa
wahlt den Flughafen Leipzig/Halle als
weiteren Standort ab Mitte 2023.

Das Unternehmen aus Minchen ver-
treibt weltweit erfolgreich Luxusmo-
de und -accessoires. Uberzeugt hat der
Standort in Mitteldeutschland mit sei-
ner leistungsfahigen Infrastruktur: das
internationale Frachtdrehkreuz mit
Anbindung an die Infrastruktur und alle
wichtigen internationalen Markte ga-
rantiert effiziente Wege.

Fir die wirtschaftliche Entwicklung der
Region sind die Millioneninvestition des
Projektentwicklers Intaurus sowie die
damit verbundenen 1.000 Arbeitsplat-
ze ab Mitte 2023, die durch den Neubau
entstehen, ebenfalls ein Gewinn.

Gotz  Ahmelmann, Geschéftsfithrer
(CEO) der Mitteldeutschen Flughafen
AG, freut sich: ,Wir haben mit Mytheresa
erfolgreich ein weiteres innovatives
und dynamisch wachsendes E-Com-
merce-Unternehmen bei uns am Flug-

T
intaurus

GEMWERBEMMOBLIEN
S TELLGENT EMTWICKELT

Das Richtfest des neuen Logistikzentrums wurde am 29. Juni 2022 vom séchsischen Minister-

présidenten Michael Kretschmer eréffnet und mit dem Hochziehen des Richtkranzes vollendet

hafen angesiedelt. Das passt hervor-
ragend zu unserer Strategie, fihrende
Logistikregion in Europa zu werden.”

LEJ Nachbar hat mit Sebastian Dietz-
mann, Leiter operatives Geschaft (COO)
der Mytheresa Group GmbH, gespro-
chen:

Welche Vorteile bietet der Standort
am Flughafen Leipzig/Halle?

Sebastian Dietzmann: Der Standort bie-
tet uns die notwendigen Rahmenbedin-
gungen, um das zukiinftige Wachstum
von Mytheresa logistisch bewaltigen
zu konnen. Der Flughafen Leipzig/Halle
hat sich zu einem internationalen Lo-
gistikdrehkreuz entwickelt: Die unmit-
telbare Nahe zum DHL Hub und damit
kiirzere Wege bei der Sendungsiiberga-
be an DHL ermoglichen es uns, noch ef-
fizienter und schneller Kunden in aller
Welt und hier in Deutschland bedienen
zu konnen. Dies ist ein fiir Mytheresa
wichtiger Aspekt fiir den Erhalt und die
Steigerung der internationalen Wettbe-
werbsféahigkeit.

Welche Art von Jobs sind in Leipzig zu
besetzen und stellen Sie schon ein?

S.D.: Wir sind auf der Suche nach dyna-
mischen, engagierten Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern im Bereich Logistik.
Wir fliihren schon jetzt erste Gesprache
und freuen uns auf Bewerbungen fir
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Sebastian Dietzmann,
COO Mytheresa Group GmbH

die Abteilungen Warenannahme, Lager,
Verpackung und Versand.

Was begeistert Sie daran,
fiir Mytheresa zu arbeiten?

S.D.. Auch wenn Mytheresa aufgrund
seiner Positionierung im absoluten Lu-
xussegment meist nur Luxuskadufern
bekannt ist, sind wir weltweit fihrend
innerhalb dieser Branche und agieren
mindestens so global wie sonst nur
deutlich grofRere Unternehmen. Das ist
selbst im E-Commerce-Umfeld, in dem
ich seit Uiber 20 Jahren tétig bin, einzig-
artig, und die Moglichkeiten, die damit
einhergehen, begeistern mich jeden Tag
wieder.

EMPFANG DER )
MITTELDEUTSCHEN FLUGHAFEN

GEMEINSAM FUR EIN ATTRAKTIVES SACHSEN

Wer die Region kennt, weiB: Sachsen
bietet Kultur, Erholung und viele un-
terschiedliche Aktivititen. Mit seinen
Attraktionen und Sehenswiirdigkeiten
muss sich der Freistaat nicht verstecken.
Dennoch gibt es noch Luft nach oben,
was die Attraktivitat fiir touristische Rei-
sende von weiter her angeht. Genau dar-
um ging es beim Jahresempfang der Mit-
teldeutschen Flughafen Mitte November
in Dresden.

Gemeinsam mit dem Ministerprasi-
denten Sachsens, Michael Kretschmer,
tauschte sich der Flughafenchef Gotz
Ahmelmann dariiber aus, wie man
gemeinsam im Ausland zur gleichen
deutschlandweiten Bekanntheit gelan-
gen kann wie andere Reiseziele. Die Ge-
schaftsfiihrer Hans-Peter Buniat (fluege.
de) und Ulrike Lerchl (Dresdener Kom-
munikationsagentur Oberiiber Karger)
konnten das Gesprdch mit ihrem Ex-

Podium von links nach rechts: Lisa Reuter (Moderatorin), Ministerprésident Michael Kretschmer,

Hans-Peter Buniat (fluege.de), Ulrike Lerchl (Obertiber Karger Kommunikationsagentur GmbH),
Bernd Bechtel (Condor Flugdienst GmbH) und G6tz Ahmelmann

pertenwissen erganzen, wahrend Bernd
Bechtel von der Condor Flugdienst
GmbH die wirtschaftliche Entwick-
lungsstarke Sachsens betonte.

Ministerprasident Michael Kretschmer
sagte Uber die Flugh&fen Leipzig/Hal-
le und Dresden: ,Sie sind nicht nur das
Tor zur Welt, sondern auch das Tor nach
Sachsen und tragen dadurch mafgeb-
lich zur Attraktivitat des Wirtschafts-
standortes Sachsen bei" Die angeregte
Diskussion und die anschliefenden
Gesprache der gut 130 Gaste aus Politik,
Wirtschaft und Kultur zeigten vor allem
eins: Tatendrang und Motivation fiir eine
verbesserte Vermarktung Sachsens.

»Ich bin zwar nicht in Sachsen geboren,
aber ich liebe diesen Ort und freue
mich jeden Tag aufs Neue, hier Zeit
zu verbringen. Und mein Ziel ist
es, dass auch der Rest der Welt den
Freistaat mit all seiner Einzigartigkeit
kennenlernt.

— Gotz Ahmelmann, CEO
Mitteldeutsche Flughafen AG

Forsa-Umfrage zeigt: GroBer Riick-
halt fiir den Flughafen Leipzig/Halle

Die im Marz vorgestellte Umfrage
wurde vom Meinungsforschungsins-
titut Forsa in der Region rund um den
Flughafen Leipzig/Halle durchge-
fithrt. In Leipzig und Halle, dem Land-
kreis Leipzig, im Kreis Nordsachsen
und im Saalekreis wurden 1.053 Per-
sonen befragt. Die Ergebnisse zeigen:
90 Prozent der Menschen rund um
den Flughafen sehen ihn als Motor
fiir die wirtschaftliche Entwicklung.
Die Mehrheit der Befragten halt die
Proteste gegen die Ausbauplane am
LEJ nur fUr eine Minderheitsmei-
nung — ganze 71 Prozent sehen den
Flughafen als Bereicherung.

Sachsischer Landtag beschlieBt
Doppelhaushalt 2023/2024 mit

Investition fiir die Region rund
um den LEJ

Nach intensiven Beratungen be-
schlie3t das sachsische Landespar-
lament am 20. Dezember den Dop-
pelhaushalt fir 2023 und 2024. Darin
sind auch Ausgaben von rund 50 Mil-
lionen Euro fiir die Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur sowie soziale
Einrichtungen und Projekte rund um
den Flughafen Leipzig/Halle einge-
plant.
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— FLIEGEN GESTERN, HEUTE UND MORGEN —

LEJ FOR KIDS

SO FALTEST DU DIR
EIN EIGENES FLUGZEUG

Mit dieser Anleitung kannst du dir schnell und
einfach ein eigenes Flugzeug falten:

Schriftt 1: Am besten verwendest du fir dei-

nen Papierflieger ein DIN-A4-Blatt und faltest

es in der Mitte.

Schriftt 2: Offne das Papier danach wieder und
falte die oberen Ecken zur mittleren Falz.

Schriftt 3-5: Falte die nun entstandenen Ecken
an den Seiten wieder zur Mitte hin. Schlielle

Schriftt 7: Biege die Tragfldchen wieder etwas
zurick in den rechten Winkel. Dein Flugzeug

ist nun bereit zum Abheben.

Schriftt 6: Fir die Tragflichen des Papier-
flugzeugs faltest du die rechte vordere Kante
nach auf3en bis zum Mittelfalz. Wiederhole den
Schritt fiir die zweite Tragflache.

Tipp: Bemale deinen Flieger mit deinen Lieb-

dann beide Seiten des Fliegers aufeinander.

Schritt 1

Schritt 5

:

lingsfarben bunt und veranstalte einen Weit-
flugwettbewerb mit deinen Freunden!

Viel Spafl mit deinem eigenen Papierflugzeug!

Schritt 2
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Schritt 6

HAST DU DAS GEWUSST?

Die Menschen traumten schon vor sehr
langer Zeit davon, so fliegen zu kdnnen

wie Vogel. Da wir keine Fliigel haben,
bauen wir Flugzeuge. Die Briider Wright
bauten 1903 das erste echte Flugzeug,
das auch geflogen ist, zunachst aber nur

Schritt 3

Schritt 6

fir eine Person. Sie tiiftelten sehr lange dar-
an. Zuerst dachten sie (iber ein Gleitflugzeug
nach, doch dann entschieden sie sich fir ein
Flugzeug mit Motor. Der erste Flug war nur
37 Meter weit, aber da es vorher so etwas
gar nicht gab, war diese Entwicklung trotz-
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Schritt 4

&

Schritt 7

7

dem ein Meilenstein. Ein Flugzeug, das
mehr als einen Menschen transportieren
konnte, flog erstmals 1914 und bot Platz
fir 16 Personen.
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WO GUTE NACHBARN
MITEINANDER REDEN

DIALOGPLATTFORM IM INTERNET

Die Dialogplattform des Flughafens Leip-
zig/Halle ist der direkte Draht zwischen
Flughafen und Nachbarschaft, ganz nach
dem Motto: Miteinander reden, nicht
tibereinander.

Mit der neuen Dialogplattform hat der
Flughafen eine Moglichkeit geschaf-
fen, um jederzeit direkt und aktiv mit
seinen Nachbarn ins Gesprach zu kom-

men. Ob Larmschutz, Ausbauplanungen,
Frachtaufkommen oder Klimaschutz:
auf der Plattform berichtet der Flugha-
fen aktuell zu allen Themen, die den
Anwohnerinnen und Anwohnern des
Flughafens besonders wichtig sind. Und
es kann diskutiert werden. Angemelde-
te Nutzerinnen und Nutzer kdnnen die
Beitrage des Flughafens bewerten und
kommentieren. Sie konnen Fragen stel-

len, Themen vorschlagen, ihre eigene
Sicht auf aktuelle Entwicklungen dar-
stellen und den Flughafen um Riickmel-
dung bitten — ganz genau so, wie man es
in einem echten Gesprach tut.

Diskutieren Sie mit! Sie erreichen die
Plattform unter www.LEJ-Nachbarn.de
oder mit der App fiirs Smartphone.

WIR FLIEGEN AUF SACHSEN

UNSERE NEUE DACHKAMPAGNE

Der Flughafen Leipzig/Halle hat sich als
Teil der Mitteldeutschen Flughafen AG in
den vergangenen Jahren dynamisch wei-
terentwickelt.

WIR FLIEGEN AUF ZUKUNFT.
WIR FLIEGEN AUF FORTSCHRITT.
WIR FLIEGEN AUF DICH.

Diese Weiterentwicklung sehen Sie ab
sofort auch in den Verdffentlichungen
des Flughafens. In unserer neu entwi-
ckelten Dachmarke haben wir das Ziel

,Zukunft” auBerdem fest verankert und
freuen uns auf den gemeinsamen Weg
dorthin!
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LIEBE NACHBARN,
GEBEN SIE UNS
IHR FEEDBACK

Liebe Nachbarn, uns liegen lhre
Gedanken am Herzen.

Wir geben Ihnen deswegen die
Maglichkeit, uns eine Riickmel-
dung zu geben: Woriiber mochten
Sie in der nachsten Ausgabe etwas
lesen? Was ist verbesserungs-
wiirdig? Was bedriickt Sie oder
welches Thema soll genauer be-
leuchtet werden? Schreiben Sie
uns, was Sie beschaftigt, an diese
E-Mail-Adresse:

redaktion@lejnachbar.de
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